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NEWS

Z korytarza na ulice

Jak autonomiczne maszyny jezdza dzis, co czyni je bezpiecznymi i jakie drogi przyjda jako
nastepne.

20 lipca 2026, Tobias Engl

Krotko po pédtnocy hala odlotéw nalezy do maszyn. Po wypolerowanej podtodze robot sprzatajacy ciaggnie swoj tor, omija

zapomniany wézek bagazowy i wraca na swoja linie. Nikt go nie prowadzi. Na lotnisku w Monachium takie urzadzenia

wykonuja nocna runde w normalnej pracy, okoto 2500 metréow kwadratowych na godzine.

Za dnia przez ten sam terminal jezdzi inna autonomia. Od sierpnia 2025 lotnisko i Lufthansa testuja w satelicie Terminalu
2 dwa samojezdne wozki inwalidzkie producenta WHILL. Pasazer o ograniczonej mobilnosci wybiera na wyswietlaczu
swoja bramke, wozek jedzie tam samodzielnie, jeszcze w towarzystwie pracownika obstugi, a potem sam wraca do stacji.
Czujniki trzymaja dystans, tempo pozostaje przy tagodnych 3,5 kilometra na godzine. Z pomocy na zawotanie staje sie

kawatek samodzielnosci.

Jak rdzne sa te urzadzenia, tak ich wnetrze jest podobne. Lasery i kamery mierza otoczenie, czujnik potozenia trzyma tor,
a nad tym decyduje warstwa, ktora przyjmuje tylko zatwierdzone, bezpieczne zlecenia. Ta sama logika niesie juz na ulicy i

chodniku.
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Na poczatku czerwca 2026 Uber i firma SI Autobrains ogtosity budowe w Monachium floty takséwek bez kierowcy
poziomu 4, na technice NVIDIA. Samochdd testowy juz jezdzi po miescie; start komercyjny oczekiwany jest jeszcze w tym
roku. Takie pojazdy obywaja sie bez ingerencji, jezdza jednak tylko w wyznaczonym obszarze, na przyktad wewnatrz

Mittlerer Ring.

W Hamburgu autonomia dotarta juz do kolacji. Dla Rewe mate, szesciokotowe roboty dostawcze Starship tocza sie po
chodnikach, z niecatymi szescioma kilometrami na godzine, mijajac kosze na $mieci i zatrzymujac sie na czerwonych
Swiattach. Dwanascie kamer, radar i czujniki gtebi rysuja otoczenie, S kieruje; cicho i bez spalin postaniec sam trafia pod

drzwi.

Nad wszystkim drzwi otwiera dopiero przepis. Niemcy pozwalajg na jazde bez kierowcy poziomu 4 od 2021 w ustawie o
ruchu drogowym, zwigzang z zatwierdzonym obszarem dziatania i technicznym nadzorem zdalnym; nawet maty robot
dostawczy prawnie uchodzi za pojazd i potrzebuje dopuszczenia. W budynku IEC 63327 i ISO 13482 dbaja o te sama

niezawodnos$¢, do tego znak CE i znak GS. W 2027 europejskie rozporzadzenie maszynowe zastapi stara dyrektywe.

Tu zaczyna sie zadanie ScreenWay. Autonomiczna maszyna ma byé zrozumiata - pokazywaé, co robi, zapowiada¢, dokad
jedzie, wpasowywac sie w otoczenie. ScreenWay swobodnie odczytuje jej stan i przekazuje polecenia tylko przez
sprawdzony interfejs; wyswietlanie i gtos pozostaja lokalne, dane w domu. Tak z autonomii nie robi sie utrata kontroli, lecz

zyskany czas.

Robot sprzatajacy wraca do stacji, wézek czeka na nastepnego goscia, taksdwka ciggnie swoja runde, postaniec przynosi

kolacje. Cztery maszyny, jeden ruch: spokojny, sprawdzony, oczywisty.

ScreenWay — marka Bergx2 GmbH, Monachium. Bergx2 GmbH, od 1998. Reportaz - Stan lipiec 2026
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