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De pe coridor in strada

Cum circula astazi masinile autonome, ce le face sigure si ce drumuri urmeaza.

20 iulie 2026, Tobias Engl

La scurt timp dupa miezul noptii, sala de plecari le apartine masinilor. Pe pardoseala lustruita, un robot de curatenie fsi

trage traseul, ocoleste un cérucior de bagaje uitat si isi reia linia. Nimeni nu-I ghideaza. Pe Aeroportul Mlnchen, astfel de

aparate fac rondul de noapte in regim obisnuit, cu aproximativ 2.500 de metri patrati pe ora.

Ziua, prin acelasi terminal circula o alta forma de autonomie. Din august 2025, aeroportul si Lufthansa testeaza in satelitul
Terminalului 2 doua scaune cu rotile autonome ale producatorului WHILL. Un pasager cu mobilitate redusa isi alege
poarta de imbarcare pe display, iar scaunul ruleaza singur pana acolo, deocamdata insotit de un angajat de asistenta,
apoi se intoarce singur la statie. Senzorii pastreaza distanta, iar viteza ramane la blanzii 3,5 kilometri pe ora. Ajutorul la

cerere devine o farama de independenta.

Oricat de diferite ar fi aparatele, pe dinduntru seamana. Laserele si camerele masoara imprejurimile, un senzor de pozitie
tine directia, iar deasupra decide un nivel care accepta doar sarcini aprobate si sigure. Aceeasi logica functioneaza de

mult si pe strada, si pe trotuar.

La inceputul lui iunie 2026, Uber si compania de IA Autobrains au anuntat cd vor construi la Miinchen o flota de taxiuri
fara sofer de nivel 4, pe tehnologie NVIDIA. Un vehicul de test circula deja prin oras; lansarea comerciald este asteptata

inca din acest an. Astfel de vehicule functioneaza fara interventie umana, dar circuld doar intr-o zona stabilita, de exemplu
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in interiorul inelului rutier Mittlerer Ring.

La Hamburg, autonomia a ajuns deja la cina. Pentru Rewe, mici roboti de livrare cu sase roti, fabricati de Starship, ruleaza
pe trotuare cu aproape sase kilometri pe ora, trec pe langa tomberoane si opresc la semafoarele rosii. Doudsprezece
camere, un radar si senzori de adancime cartografiaza imprejurimile, o IA conduce; silentios si fara emisii, curierul gaseste

singur drumul pana la usa casei.

Peste toate, abia regulile deschid usa. Germania permite din 2021 conducerea fara sofer de nivel 4 prin
StraBenverkehrsgesetz, legea germana privind circulatia rutierd, cu conditia unei zone de operare aprobate si a unei
supravegheri tehnice de la distanta; chiar si micul robot de livrare este considerat juridic vehicul si are nevoie de
omologare. in cladiri, IEC 63327 si 1ISO 13482 asigurd aceeasi fiabilitate, alaturi de marcajul CE si sigiliul GS. in 2027,

Regulamentul european privind echipamentele tehnice inlocuieste vechea directiva.

Aici incepe misiunea ScreenWay. O masina autonoma trebuie sa fie usor de inteles — sa arate ce face, s anunte incotro
merge, sa se integreze in mediul ei. ScreenWay fi citeste liber starea si transmite comenzi doar prin interfata verificata;

afisajul si vocea raman locale, datele raman in casa. Astfel, autonomia nu devine o pierdere a controlului, ci timp castigat.

Robotul de curatenie se intoarce la statie, scaunul cu rotile asteapta urmatorul pasager, taxiul isi face turul, curierul aduce

cina. Patru masini, o singura miscare: calma, verificata, fireasca.

ScreenWay — o marcd a Bergx2 GmbH, Minchen. Bergx2 GmbH, din 1998. Reportaj - Situatia din iulie 2026
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